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Denna upplaga av SMFF Skalahandledning bygger pa 1993 ars Sporting Code.
Den vander sig till alla, som &r inresserade av radiostyrda skalaflygmaskiner.

Det ar vasentligt for saval tavlande som domare och 6vriga funktlona rer att vara
vil fértrogna med géllande regler och virderingar, sa att Sveriges erkant hoga kvalitet
och bredd inom skalgrenen blbehélls i framtlden : = -

Handlednmgenar inte en ren &versattning av Sporting Code, utan formedlar istéllet . -

~ hur den skall anvandas, enligt SMFF. Den uttrycker varderingar om vad som &r viktigt
och var tyngdpunkter i bedomnlngen av en-skalamaskin skall laggas, statlskt och

, ﬂygma55|gt -

Sadana varderingar har mhamtats vid skalalandslagets tavlmgar i mternatlonell

konkurrens

Skalahandlednmgen utgor sluthgen grundfor hur samtllga skalaklasser skall
beddmas vid tavllngar i Sverrge

Teckningarna har gjorts av Carl-Gustav Ahremark Denna Versmn aren fotokopla
- som kommier att verforas till diskett (| Word for Windows ) i-bérjan av 1994.°
Fotokopia-eller diskett kommer att kunna bestallas fran SMFF expedltlon
Tel 011-132110. .

;Handledmngen ma fritt kopleras med eller utan hanvandelse till kallan.

Boden 24 dec 1993 =~ -
_ I =
)2/2‘4 Z/(M@

_ Peter Kalloff
SMFF §rbets_utskott skala
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OVERSIKTLIG BEDOMNING (Line up)

Fére den individuella statiska béaémningen'skall"
samtliga tdvlande st&dlla -upp sina objekt f6r en allmin
bedémning och dverblick av domarpanelen.

Dénna allmdnna bed®mning &r nddvéndig, med hdnsyn till
tdvlingsprocessen. Syftet med uppstdllningen &r att ge-

- domarna en m¥jlighet till en grov indelning -av -

tdvlingsfdltet. Detta bdr indelas i tre (3) grupper,
beroende pa kvalitet. Domarna skall d& kunna anv&nda
mer tid till det &6vre skiktet och _mindre tid tlll det
légre v1d den 1nd1v1duella bedémnlngen. o B —E =
Mlnsta avsténd skall vara tre (3) meter f6r den .
allmdnna beddmningén. Samtllga deltagande objekt skallA
narvara samtidigt..

' Domarpanelen konfererar under ledhlng av. chefsdomaren

om de olika objektens prelimin&ra kvaliteter. En lista.
uppréttas dir de tdvlande objekten sorteras i grupper.
_Denna lista bér -anvidndas som stéd vid den individuella

_beddmningen. Dir uppstadr andra forhallanden- da obJektenV'

skall Jamféras och bedémas mot dokumentatlon.

Komplexa objekt skall ges mbgllghet t111 en: langre
bedomnlngstld.
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ALLMAN STATISK BEDOMNING

Grundliggande princip f6r beddmning av det taviande
objektets likhet med prototypen skall baseras pa
presenterad dokumentation.

Varje moment skall podngsidttas under Omsesidiga
6verléggn1ngar i domarpanelen.

Chefsdomaren dr talesman -f6r domarpanelen och f&6r dess’
talan mot t&dvlande och t#dvlingsledning. Inom domar-
panelen skall han leda dess arbete med po#ngs#dttning av
varje moment. Han skall f&ra fram brister och

i

_ kvaliteter, sd att dessa kan &verliggas i panelen.-'

Han skall fdresld po&dngniva, f&r fortsatt 8verl&dggning
av varje moment. - Decimaler skall anvéndas foér att ge.

- - réttvisa resultat.

.

Chefsdomare utses av tavllngslednlng och AU- skala i
“samrdd. -

Qhefsddméren skéll'eftér'vérje tévlingsobjekt'r

~ “kontrollera att samtliga protokoll &r r&tt ifyllda.

_av tid och detaljerad poangséttnlng.

Med hj&lp av graderiﬁgslistah; upbréttad,vid den -

allmdnna vdrderingen, skall domarna anvdnda olika grad -

I toppskiktet &r det absolut nédvéndigt att anvénda
decimaler fOr att r&dtt kunna podngsdtta objekten.
FOr detta krédvs givetvis stdrre tidsatgéng. -

" Riktvdrde for tidsdtgang per tévlingsobjekt i FAC bdr

vara-minst 30 min, i -andra klasser kan-den forkortas.

Podngs&ttning skall gbras i relation till komplexiteten
hos objektet. Varje del podngsdtts med skala 0-10 p,
didr varje del bedtms efter komplexitet, kvalitet och
likhet med prototypen. Enkla objekt- skall ges stOrre
avdrag &n motsvarande komplicerade objekt. '

Se figurbilaga betr moment la-b.

Podngsé&ttning skall géras med féljénde grunder:

1. Kvalitet
2. Karaktdr och realism
3. Komplexitet




-dérefter kunna sdtta ratt poé&ng.
boér darfdr ges hoégre podng &n ett enkelt.

Anmdarkning:

* Tdnk pd att det aldrig &r fd4rsent att &ndra en
felaktig podngs&dttning. Kontrollera pa resultat-
tavlan, innan den dr oefficiell, att podngsdttningen
inbdrdes blir den t#nkta. '

Objekt med komplex figuration mdste delas upp i delar
enligt figur, f6r att r&dttvist kunna pbéngséttas.

Enkla—kroppslinjer kan vara kombinerat med ett

komplicerat vingst#dll eller stjartstyrverk. Det &r )
darfdr vésentligt att spalta upp komplexiteten, fO8r att
Ett komplicerat objekt

Kabin

Stjartparti

AKr‘opp

Landstall

Vinge




POANGSATTNING
Skala ' I ‘ IS

0 Exakt efter dokumentation utan m3rkbara fel
"Smdrre avvikelser och/eller fel

Klart mdrkbara avvikelser

_Stdrre avvikelser och/eller fel

"Godkant" -

Grova avvikelser

- Knappt igenk&nnbar

_Dokumentation saknas ' .

oro¢-?~ﬁcqm\o.
RWAOJO R

’*Avv1kelser i flguratlon som ger flygma831ga fbrdelar o
skall medfora extra poangavdrag

_ - e ow - extra avdrag
t ex F6rstorad stabilsator -1-2 p
’ Framflyttad landst&dll. "1-2°p
- Andrad momentarm 2-3 p .
Andrade roderytor =~ _  0,5-1 p i
F6r stora hjul ~ "0,5-1p -
Andrad_ v1ngprofll 1-2 p -
: 0,5-1 p

Avv1kande vingtgocklek
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DOKUMENTATION

Allmant

Grundldggande fo&r poangsattnlng i den statlska
bedémningen &r att endast dokumenterade delar av

_tdvlande fpl kan podngsdttas. Sdledes 4r kvaliteten pa

dokumentationsmaterialet av stdrsta vikt. k
. ;

-Svarigheter att uppbringa dokumentatlonsmaterlal i

allmdnhet och bra material i synnerhet &r v&lkiant,
svart, dyrbart och tidsddande. Sdledes skall bra
dokumentation premieras och gbras mdrkbar i tavllngs—
resultatet. En tdvlande med vdlbyggt och _ - -
vdldokumenterat fpl skall premieras 4aven vad det
galler orglnalltet 1 dokumentatlon.

'Presentatlon av dokumentatlonen‘bbr_gdras pa ett

saddant satt, att informationen-ér_l@ttillgénglig foér

»domarna.

Tank . pé att domarna har ca 20 30 min £6r att ldsa in
ritningar, foton etc. Sdledes bdr po#ngs#dttningen gﬁras

~ i férhdllande-till den presenterade dokumentationens
"kvalitet. Podngavdrag skall gbras vid tveksamhet -
~och/eller,motstridiga‘uppgifter ivd0kumentationen.

FOor domare galler det att besitta v1dspénnande flyg-
planskannedom,_modellkunnande och ritningské&nnedom. _

Kunskaper kring flyghlstorla, flygteknik etc &r

~vasentliga f6r att kunna beddma och r&tt podngsdtta-

tdvlande fpl. Exempel &r ytstruktur nitfdrband,
roderinfdstningar eller luckor, som sdllan gar att visa
eller aterge pd foto, men som- en domare maste
podngsdtta med utgéngspunkt frdn sina allm&nna
kunskaper.

'Vidare krivs ett gediget ritningskunnande, da

felaktigheter i presenterade ritningar &r vanliga.
Har gdller det dd att kunna upptédcka fel och beddma
konsekvenserna av en sddan felritning.

I figurationsbedtmningen skall sdledes 6versiktsfoton
samtidigt j&mfdras, f6r att eliminera ovan -beskrivna
felkdllor. Foton skall ha tolkningsfdretrdde fbre
ritningar. Undantag frdn ovan sagda skall endast g#lla
fpl frdn tidsepok d&r en fullstdndig dokumentation &r
svar att uppbringa.

Lista pd delar och detaljer som den t&dvlande inte har
byggt, skall ingd i dokumentationen. Denna lista skall
kontrolleras vid beddmning av skaladetaljer (mom 6).




Ritningar:

3;plan3w@&lér'S—plansfitding,Viéande'aktUelI"fpl4typ.
Ritningar skall vara publicerade eller godkdnda av
fabrikant alt modellflygfdérbund (motsvarande).

Forvanskning via kopiering far inte fdrekomma. D&remot
a8r maskning eller utklipp av valda delar tillaten, fér
att gdra ritningsmaterialet mera l&ttdverskaddligt. =
Redigerad ritning skall alltid bekrédftas med kopia av -
orginalritning, visande ursprungligt utseende. De kan
vara i mindre skala. Ritningar b&ér f6r &vrigt vara
fria frdn ovidkommande information.

Publicering av ritning skall dokumenteras. Ovrigt skall _
styrkas via intyg el dyl. Ritningar kompletteras av
fotografisk dokumentation. Avvikelser i figuration,
markerade av den tdvlande, skall dokumenteras med foto.

f-Ritningsformat skall anpassas till hanterbar storlek, -

-, t ex A2 eller A3, forslagsvis.i-plastficka.

'Anméfkning:'

thnlngens skala skall ‘vara minst 1:72 och max- 1:24.
eller ha spinnvidd av minst. 150:mm och max 500 mm.
En- extra ritningskopia bor bifogas, som domarna Kan

anvdnda f&r noteringar. Darvid kan den t&vlande f& en

bekraftelse pd felaktlgheter som kan rdttas till nista

 t&vling.

Aldre flygplan kan dokumenteras av enbart foton, om

ritningar saknas.

* Se upp med felaktiga rltnlngar

Var uppmidrksam pd kvaliteten pa rltnlngarna

* Jamfor foto - rltnlngar, (Foton har,tolknlngs—

foretrade) _

Se upp med ritningar som manlpuleras av den. tdvlande

* Se upp med ritningar av vdletablerade ritare och .
andra v&alksnda kallor. Felaktigheter &r vanliga.

*
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F4rg och mirkning:

Sémtiiga férger pa objektet skall kunna dokuménteras,

- med nedanstdende tre likvdrdiga alternativ:

eller i form av~méln1ngsr1tn1ng, d&r fargfélten -

aterges. Fdrgbeskrivning skall referera till officiell
- kdlla, t ex RAF eller Luftwaffe. Undantag fran ovan bdr

accepteras for objekt fran tidsperiod d&r f&rg-

~dokumentationen uppenbarllgen 8r svadrdokumenterad,

t ex 20-30-talsobjekt. Aven fdrgangivelse i textform
godkdnnes men med’ lampllgt avdrag fbr osdkerhet om den
exakta férgen.

Anmarknlng.;__— L L - S -

* Se upp med fargfoto. Fargéterglvnlng 8r ofta beroende
pé lJustrhéllanden exponerlng, dlder etc.»

* Se 'upp med_fargprofller malade av artlster, d&r férg—

atergivningen kanske inte &r helt korrekt. =




Fotografier:r

mlnst tre st fotografier eller tryckta Leproduktloner
visande hela fpl i olika vinklar. Fotografierna skall
vara av sddan kvalitet att fpl's karaktdr &terges.
Minst ett foto skall visa det exemplar som byggts i
modell.

Foto skall anvdndas vid flguratlonsbedomnlng och dger
tolkningsfbretréde. _ =

......................

,v;sande representativa och typiska delar av fpl, sdsom: .

Motor ' e
Landstdll ' )

Typisk(a) ytstruktur(er)

Typiska detaljer for prototypen -

% ok b F

. Detalgblldernas antal bér begrénsas i férhéllande tlll
obJektets komplexitet. T L=

Felaktlgheter .pd& ritning skall anges pé denna och
dokumenteras med foto. - £
Ej existerande fpl kan detaljdokumenteras’ﬁed

sprédngskisser, tecknlngar etc, tagna fradn officiell
kélla. -

Anmidrkning: .

% Sé upp?med foto, speéiellt detaljbilder,rsom kan
hdrréra fran andra fpl eller fpl-varianter.

* Se upp med "a&klippta"reller redigerade bilder, d&r
avvikelser eller felaktigheter tagits bort.



BONUS

Vingar : 7 % bonus
Biplan med.sfbttor och/eller vajrar : 3
Bipl;n med¥5kalénliga kdnkava (undercamber ) 4§

vingprofiler (prototyper med modern lamin&r
konkav vingprofil erhdller ej bonus)

Tre eller flera vingar 6
) ] = _ - )

~ Monoplan med skalenlig konkav (undercamber) 3

- vingprofil
Motorer 7 -
Tva eller flera motorer med en-dragkrafté— 6 -
linje/sp&nnviddsfaktor som &r minst O, 15. .
7Dragkraftlane/spannv1ddsfaktorn deflnleras
sdlunda;
Avstdndet mellan yttermotorernas dragkraft—

" linjer dividerat med spannv1dden.
Se bild pd sid 10. '
Andra flermotorlga flygmaskiner. — - B -
‘Landningsst&ll - ’ % bonus
Sporrmaskin med sporre i form av skida/sko .3
Sporrmaskin med sporrhjul 2
Maskin med huvudst&ll och noshjul 0]
Allmint ) o
Flugen fére 1912. B . : i 6
Modell med vingvarpning (som f&rebilden) 3

Anmdrkningar: ]
F6r att erhdlla flermotorbonus skall dragkraft-

férhdllandet vara i enlighet med f6rebilden, och
samtliga motorer maste fungera och arbeta under

starten, till dess modellen &r luftburen.

(Se sid 10 £fOr exempel).

Under den statiska beddmningen skall domarna besluta om
lamplig % bonus att anvdnda under flygmomenten.

Komplexitetsbonus kan endast erhdllas om den t&vlande
sjdlv har reproducerat angivna detaljer.

En modell kan endast erhdlla en bonussats under varje
rubrik.




B/ A

0,13

0,19

10

DRAGKRAFTSLIN]JE/
SPANNVIDDSFAKTOR-

Spénnvidd =4

. .
Avstand yttermotorers
dragkraftskinjer = B -

B . dividerat med,A minst

0,15
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BEDOMNING

1 Skalalikhet

Beddmnlngsavsténd 3 m.

Placera objektet i position(er) som éterges pa
6versiktsbilderna och kontrollera uppenbara fel och
avvikelser. Anvdnd bilderna fOr att bed®ma objektets
karaktdr och realism. H8r finns stdrsta mdjligheten att

~avg¥dra om graderingen vid den &6versiktliga beddmningen

dr riktig samt om objektet dr "en modell eller ett
flygplan".

. Darefter bedbms, med hJalp av foto och rltnlng,

objektets flgruatloner.

"Varje delbeddmning 1la,. lb och 1c har k- faktor 10.

1a Sldovyer (béda 51dorna)

............................................

_Kontrollera_>,Kroppslaner

~ . Cockpit . T kOntur,fhuv;‘(pilot)
Motorkdpa - -
- - T . Propeller spinner -
- Stjdrtparti ‘med fena och roder
Landst&ll- - med hjul, kapor etc
Profiler ~ £6r vinge och
" ' ; stabilisator

Kontrollera _ Kroppslinjer

- Vinge figura- roder
- tion . klaffar -
~ o o slots
: ; ' spryglar, halv- a
spryglar .
Stabilisator roder
s, trimmar
Cockpit huv
Motorkdpa ) -

Kontrollera vinge V-form
tjocklek
stbttor och stag
Stjartparti tjocklek

Motorkapa motoravtrapp

avgasror
Cockpit huv, vindruta
Landst&dll sparvidd, dé&ck
Kroppssektion
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Anmérkning:

* Placerlng av skal adetaljer skall 1nte bed&mas under
denna rubrik (se SKALADETALJER).

* Var uppmidrksam pd avdrag. Skilj pa véseﬁtliga
avvikelser och pad petitesser. Det kan uppstd tillfillen
da domarpanelen "letar" fel pd en bra modell.

i

& Foto har tolanngstretrade fére rltnlng.

* Kom ihdg att objektets "karaktdr" ocksd skall ingd i ~

podngsdttningen. Flygplanet bedbms med sina tre .

dimensioner i tre enskilda moment. Darfér ir det latt

" att déma objektet som en "profilskala". Karakt&ren kan
endast . bedomas om man tar hansyn tlll -det tredimensio-
nella. S .
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Farg
Beddmningsavstand 3 m e cm .= S

Samtliga fd@rger skall vara dokumenterade enligt
féljande alternativ.

a) Fargreproduktion
b) Fargfoto

é)'Férgchips (-prov) med pélningsbeék#ivning

Kontrollera f&argatergivningen i samfiigé fargfalt, -
v dekorlinjer, m&nstermdlning etc.

fargadtergivningen i nationalitets-
beteckningar och andra mdrkningar.

Fargéterglvnlngen skall vara realistisk, 4 v s avspegla
farg och mdlning som kan f&rvidntas upptridda pa
flygplan, - anpassat tlll olika tidsepoker och
ytstrukturer. :

Férg och fargnyanser, med dess olika glanstal, skall

- . dterges efter f6rebild. I allménhet &r fdrgerna nagot

- mattare pd ovansidan Jamfbrt med undersidan p g a sol,
vind och regn.

Defekter i mdlningen-skall aterges och kontrolleras d&r
dessa kan forvédntas uppstd. Skrapmidrken och avskavd
fdrg kring fotsteg, luckor och pdfyllningslock etc.
Missfdrgningar vid avgasrér, lock etc pad grund av spill
och liknande. -

Riktigheten har en k-faktor 2.
Komplexitet har en k-faktor 1.

Fel 'Avdrag

Fel farg 5-10 p
Fel fargnyans i huvudfédrg 1-2 p

Fel fargnyans i kompletteringsfdrg O0,5-1 p
Fel fargnyans i beteckningar etc 0,1-0,5 p
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Avsaknad av dokumentation, helt eller delvis, bOr
aterspeglas i po&ngs&ttningen och avgdrs fradn fall till
fall. T ex natlonal1tetsbeteckn1ngar mérknlng etc.

Ovanstéende géller inklusive glanstal och skall raknas
som avdrag fO6r varje farg.

Hansyn skall tas till svarigheten att Aterge malning
med flera fdrger eller de olika nyanserna i blank
metall till sklllnad fradn modeller mep endast en. eller
tva fdrger. =~ -- -

Enkelt mélade objekt med t ex en huvudfdrg och ett par
kompletterande farger skall ges avdrag mot det hdgre - -
vardet, .medan komplicerade mdlningschema skall ges
avdrag mot det lagre vardet.

'Anmérkniﬁg'

* Se upp med sprutmélade mbnstermélnlngsfalt'
(kamouflage),; som inte -skall-ha f&r stor eller £f&r
skarp,évergéngsyta. I fullskala &r dessa 50-150 mm.

- * Var - ‘6bservant. pa maskerlngsllnjer. .Dessa skall 1nte"
- ha "tjocka" eller "héga" linjer, som kan uppstd vid
oversprutnlng med maskerlngstape. ' -

* Se upp med 6verdrivna arbeten, kladdlg mdlning da
tjocklekar pd fargskiktet delv1s eller helt doljer
ytstrukturen.
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3 MARKERINGAR

Bedbmningsavstdnd 3 m

~ Kontrollera objektets fargschema, dekorlister och -
' ’ - malningsmdnster

‘nationalitetsbeteckningar

6vrig mdrkning
i
Fargschema och mdlningsgrénser kontrolleras mot
fotografier och beskrivning.

Betepkningarnas placering samt storlek och stiltyp

kontrolleras mot fotografier och &vrig dokumentation.

Detta &r ett utm#rkt tillf&lle att kontrollera att
"pusslet" gdtt ihop, d v s att siffror, bokstdver etc
dr placerade i r&tt ldge med ratt storlek, i )

" férhdllande till 8vriga detaljer. Exempelvis kan en fOr

13g kroppssida medftra att hdjden pa betecknlngarna
minskas och proportionen blir fel.

Marknlng finns pé de flesta fpl och utgér 1nstrukt10ner;
“till markpersonal Sddan mdrkning bér sdledes
dterfinnas vid 1nspekt10nsluckor péfyllnlngslock
smdrjstédllen. etc:

Fel » 7 »Avdrag

~ Fel storlek pa beteckningar' ~0,5-1p
Fel typ 0,5-1p
'Mérkningar S _ 6;190,57p N
Nationalitefsbeteckningr = 'LO,S—l p
Fel placerlng - 7,- ' 1—27p

Avsaknad av dokumentation, helt eller delvis, bér
dterspeglas i po&dngsdttning och avgdrs fradn fall till
fall. Ex vingens ovan- och undersida.

Enkla objekt med litet antal markeringar skall ges
avdrag mot det hdgre vdrdet, medan svarare objekt
med stort antal markeringar ges avdrag mot det l&gre
vardet.

Riktigheten har k-faktor 4.
Komplexiteten har k-faktor 2.

Anmdrkning:

* Se upp med dekaler eller annan typ av film eller tape
som anvdnds dar mdlning &r korrekt. Avdrag gors under
hantverksskicklighet.
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4 YTSTRUKTUR .

Detta delmoment bed®ms p& valfritt avstdnd, domare far
dock ej vidrdra modellen. Den tdvlande b®r ha
dokumenterat typisk ytstruktur pd objektet fo6r att
mbjliggdra full podngutdelning. Finns inte sadan
dokumentation, mdste domarna anvdnda sin egen flyg-
plankannedom f6r podngsadttning.

Ytstrukturen och karaktaren pa modellen skall éterge

- —fbrebildens. Dukklddda ytor skall Aterge dukstruktur

i

" med ribtape, s6mmar, reparationer etc. Dessutom skall

stringers, listverk, spryglar etc vara synliga. i
Deformationer i figurationen p g a hért dopade ytor
_skall aterges.-

Plywoodkladda ytor skall aterges med deformationer i
figurationer p g a att plywood skyddades med duk och

. _dope. Harvid framtr&dde stringers och spant da ytan

sjonk in négot mellan dessa.

Metallkladda delar skall dterge metallstrukthr,
uppdelad i paneler med nitar av olika storlek och
‘avstand. Luckorﬁbér vara forsedda med géngJarn och
lésanordnlng.

Fel ' . = Avdrag
A Felaktig ytstruktur | S 1-4 p
Nita; saknas _ 152 o)
Sémmar och ribtapeisaknas , 1—2,p
Avsaknad av dékﬁmenfation (foto) 1-2 p
Avsaknad av dokumentation (foto) 1-2 p
 K-faktor 8
Anmérkning:

* Kontrollera t ex motorkapor, som ofta far ett

"plastigt" utseende om de &r tillverkade av glasfiber-
plast.

* Anvadndandet av samma ytmaterial som i férebllden
bb6r premieras.
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* Ytstrukturen i t ex pla&tkladdda ytor kan reproduceras
med trd och mdlningsarbete. Kontrollera ytornas
"dkthet", sd att porer, sprickor och bubblor inte
framtrdder. Nitar skall vara runda och radtt placerade.
Nitar simulerade med t ex lim kan se ut som marédnger.

#wYtStrukturen i t ex trdklddda ytor skall vara .
dverdukade och aterge insjunkningar mellan spant,
stringers etc. S

* Ytstruktur i t ex dukklddda ytor &8r ofta fdrsedda-
med pdlackade remsor med tandade kanter 6ver spryglar,

kanter och andra utsatta stéllen. "

5 HANTVERKSSKICKLIGHET o ’ T

Poéngséttnihgen skall &terspegla dels 6bjektets
komplexitet, dels den skicklighet som den tévlande
éterspeglar i tlllverknlngen av modellen. -

T ex skall fardigkdpta delar -beddmas med po&ng-
avdrag i f6érhdllande till delarnas betydelse,och
komplex1tet.

7 Den tavlande skall alltld lémna en llsta bver

komponenter och delar. - som han sjalv inte tlllverkat.
Denna skall kontrolleras i detta bedémningsmoment.
Jamfdr &ven med momentet SKALADETALJER. Detaljen kan
ofta vara k®épt, antingen separat eller som. del i
materlalsatser eller byggsatser. -
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Kontrqllera _att ytfinish &r rdtt utfoérd
N E kanter
roderupphdngning _
6ppningsbara kapor, luckor, huvar
7mekaniska,funktion§f- - 7
_fastsdttning av vingar -
anslutning av stag, wireéretg

iuckor, kdpor

Kvalitet har K-faktor 7. Komplexitet har K-faktor 3. .

QgHantverksskickligheten 4r svar attﬁbedbma?och'poéng— "
sdtta. Podng skall s#dttas i relation till komplexiteten

hos objektet. Stora krav sté&lls pa domarnas .egna bygg- -
erfarenheter, eftersom komplexitet, orginalitet och
-skicklighet skall premieras. Ett komplext: obJekt bsdr
ges- négot hégre poang an ett enklare.

Fel S Avdrag
Kbpta delar fardig kropp 2,0-4,0p
A motorképa : ' l,O—Z,C'p,
huv- V -1,0-1,5p
stérre detaljer 1,0-2,0 p
- mindre detaljer 0,5-1,0 p°
cockpitdetaljer- 0,5-1,5 p
"kladdig" mdlning 1,0—2,0 o)
Daligt underarbete 1,0-2,0 p N
Utebliven detaljfdrteckning 2,0 p

Ndgon egentlig dokumentation finns inte som kan
anvdndas som st6d vid beddmningen. Ett tlpS kan vara
att anvdnda detaljbilder.
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Anmérknipg:

* Tank pd att podngs&ttningen hir &r be@ydelsefﬁll, med

tanke pd K-faktorn.

* Originella objekt skall premieras, for att Ska sprid-

ningen av typer. Detta kan endast gdras i detta moment.
i

* Domarpanelen bér vara enig vid poangsattnlng av. detta

moment.

* Dela in objektet i olika huvuddelar fo&r att beddma
komplexiteten sammantaget. Exempelvis kropp, v1ngar
stJartpartl landst&ll,” motorlnstallatlon._
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6 SKALADETALJER

-.Kontrollera att skaiadetaljer 4r ratt atergivna och
rdtt placerade. Anvadnd detaljbilderna som
dokumentation.

Luckor ) - Venturir®r

Handtag © .~ Pitotrér LI
Fotsteg - g Landstallsfjadrlng

- D6rrar : - Hjulm&nster

Bevdpning : ~ Slots i ' o
Bombstdll " Nav-ljus, strdlkastare
Kontrollwires =~ =~ Gangytor E
Roderhorn - Tankar = i
Kipor ’ Kylare ‘
Stag Tanklock

Stdttor ) Kylgdlar

Vantskurvar , Kyljalusier

Sémmar - - Instrument

Antenner, ) - - Cockpltdetalger

Avdrag gdrs i forhdllande till komplex1teten .och
felaktigheter i detaljernas placering och
utférande. 0,1-0,5 p per detalj, i forhdllande tlll
antal. letlghet har K—faktor 5 Komplex1tet har

K- faktor 3.

Anmérknlng: )

* Placering av skaladetaljer skall 1nte bebtmas under
denna rubrik. :

* Fel med upprepnlngseffekt dar felet &ar éterkommande
i olika detaljer, skall inte bed®mas individuellt.



Innehéllsférteckninq flygning

Allmant flygning
Grundlaggande poangsattning

. 1. Start

2. Rakflygning -
3. Figur dtta -
4. Sjunkande c1rke|

 A.Chandelle

B. Ut och infallningav |andstal|

C. Ut och inféllning av klaffar

D. Fallning av bomber eller falltankar
E, Stall turn ‘

~ F. Immelmann

G. Looping
H. SplitS ~

"~ |. Cubansk &tta

J. Spinn

K. Roll

L. fallskarm )
M. Studs och g&
N. Pluslandning

- - 0. Vingglidning

Q. Triangelbana

R. Fyrkantflygning

S. Rakflygning p& konstant hojd
—Wing-Over och Halv Cubansk &tta
Realistisk flygning

11. Landningsvarv
12.Landning

Skiss over tavlingsplats med funktioner

Skiss over ljudmatningsplats

46-47

48-50
51-52

53

54




ALLMANT FLYGNING

Gfunalaggandewpr;ncip-féf bedémning av flygmandver
skall baseras pa flygplanets fdrmaga att efterlikna
prototypens flygsdtt. ¢cH PRESMPODP

Fbrvédxla inte skala-flyg med konstflyg.

VarJe mandver skall annonseras vid dess bbrjan med . "NU"_
och ndr mandvern &r avslutad med "SLUT".

Varje mandver skall podngsdttas individuellt av varje

~domare, utan inbdrdes.dverlédggningar. 10 REALISTISK

FLYGNING skall dock under ledning av chefsdomare
podngséttas lika av samtliga domare. g =

Poéngséttning gdrs endast’med hela poédngtal.

Chefsdomaren skall efter varje flygnlng kontrollera att
samtllga protokoll dr-rédtt ifyllda och. s1gnerade.

Poéngsattnlng skall gbras med fleande grunder- -

ig Kompos1t10n och presentation av flygprogrammet.

2} Sﬁorlek pé_flygomréde och mandvrars dlyen81oner;
3. Hastighet R - - ' i

4. Position av mandvrar

1. Komposition och precision

Den t#vlandes komposition avAflygprogfammet skall

utgbra en typisk demonstration av férebildens flyg-
fbrmaga. -

De valfria mandvrarna bér utgbras av for fdrbilden
typiska manovrar.

In- och urgdngar av enskilda mandvrar skall fdrl&ggas
sd att flygprogrammet far kontinuitet och realism.

Ndr den tdvlande -annonserar en hanéver bbr domaren
forma en t&nkt bana och attltyd som flygplanet bdr
félja.




2. Dimensioner

Mandvrars storlek och dimensioner skall vara félaterat,
till modellens skala -och fdrebildens flygs&tt. -

3. All flygning skall ske med realistisk hastighet,
sdvdl i mandver som mellan mandvrar.

4.7Position

Alla mandvrar bdr placeras sd att de l&tt kan
bedbmas. : = :

Domarnas placering bdr utgéra riktmérke f6r mandvrars
centrum. ‘ : :

Man6vrar med- stora h&jdskillnader bdr liggas pa

- sddant avstand att geometrin l&tt kan bedbmas.

 Mandvrar i horisontalplan b&r laggas pévsédan hojd

att gﬁometrin,latt,kan bedbmas. St8rre h&jdvinkel
&n 60" bdr undvikas. ' -

I
ALLMANT | “
{

Centrumlinje
' I

J— l i | it —

. Relate Y\\ l | )/Tav‘and\
b2l
ﬁ .

100 meter




Grundldggande podngsdttning

Poangskala:>

9-10 Exakt efter f6rebild utan mdrkbara fel

7-8 Smd8rre felaktigheter av mindre betydelse
6. Betydande felaktighefér ‘ ] |
5 i Godkant (trots felaktighe?ef) o L

4 Grova felaktighefer B

1-3 Grova felaktigheter, osdker flygning

o. Ej igenk&nnbar

Generellt. avdrag ‘skall gdras med 50% av erhéllen poéng
i mandvrar dir prototypen har inf#llbart landst&ll och
flygplanet utfOr nagon av mandvrarna med landstdll ute.

F IMMELMANN (Topp Roll)

G LOOPING

H : SPLIT‘S REVERSAL (Halv Roll) -
;I CUBANSK ATTA

K " ROLL

ellerrénnan aerobatisk mandver




-Beskrivning

1 START

Flygplanet skall std stilla f&re start om prototypen
hade bromsar. Eljest kan start ske direkt efter
taxning efter en mindre fartreduktion (gasavdrag).
Start bdr ske med rak kurs mot vinden. L&ttningen

skall ske mjukt. Stlgnlngen utfdres } llkhet med
Vprototypen. :

Starten anses-avslutad nar flygplanet slutat svénga 90O
efter stigning.

Ev landst#ll och klaffar falls in under stlgnlng dlrekt
efter léttnlng. . s

6.3.7.1.b. START - E

o ~ Stigvinkel enligt prototyp -~ {vIND
‘llv - 7 ' i ‘ . 'h‘ P 7 '

"ln l"" i 'ul

ST
A 'lhlu K




Fel

Sﬁér*ej,étillé/pausrféié start
Rullstrdcka ej realistisk
Stigvinkel f&6r brant
Oj&mn sfigning-
Déligvkurshéllning

St4ll och klaff gloms

Annonserar "slut" fdre svidng
och planlyft :

Ordningsf6ljd still - klaff

AnMérknihg°

* Padrags- och lattnlngspunkter bér vara symmetrlskt

placerade framf6r domare.

tdvlandes 6nskemél

prototyper.

Avdrag

1-2
2-3
1-2
1-2.

1-3

-1 pi

,_2 y

-1 p

* Ev anvéndnlng av klaff under start enllgt den

x Stigningen &r ofta mycket flack under ganska
langsam acceleration, &ven for relatlvt motorstarka



2 RAKFLYGN ING

Beskrivniﬁé

Flygplanet skall gdra en rak horisontell flygning mot
vinden, pd en hdjd av ca 10 meter.

Ldngden skall vara minst 100 meter eller vara i minst .
10 sekunder, vilketdera som f&rst intraffar. Flygnlngen

skall passera &ver "landnlngsstallet“ och mitten
centreras framfdr domarna.

6. 3._7;2. RAKFLYGNING

lOO(ﬂeteﬁ eller 10 sekunder

4

L
~ 50 m eller 5 sek. _ ¥ ‘_l :

Fel

"FOr hoég hojd 1-3 p
Kursavvikelser 1-3 p
- Tid/strécka for kort 1-2 p
HOjdvariationer 1-2 p
Realistisk marschfart 1-3 p

Anm8rkning:

* Denna mandver 8r ett betrakta som en presentation av
flygplanet i luften. Det skall d&rf6r framfdras i

"marsch"-fart och pd ett sddant s&tt att domarna l&tt
kan observera flygattityd etc.




6.3.7.4. LIGGANDE ATTA

el
_ [

3 FIGUR ATTA

ﬁeskrivﬁing,

Mandvern bsrjar med rak horisontell flygning, varefter
flygplanet.svidnger 90  fran domarna f6r att sedan
svdpga 360° i motsatt riktning. Darefter féljer en

270" -svang i motsatt riktning f&r att sedan atertaga
rak horisontell flygning i samma riktning som ingdngen.

Figuren bestdr av tva fangéfandé cirklar. Figurens

-mittpunkt bdér ligga i rat vinkel -framfdr domarna.

'Rekommenderad h6jd a&r 20-30 meter. Svéngar skall

utféras med konstant radie.

Start:

T




Fel : _ Avdrag
Ejrrak;iﬁ— och/eller:urgéng ' 1-2 pr
ﬁlacering ] _ 1-2 p

"Krysset" felplacerat 1-3 p
_Héjdvériationer , ' ) 1-3 p

Cirklarna 6lika i storlek : ~1-3 p

Anmdrkningar

* Tank pad att detta &r i forsta hand en figur ddr den
geometriska formen skall beddmas.

% Svéﬁghastigheten skall vara konstant.




4 SJUNKANDE CIRKEL

Beskrivning

Med bdrjan frdn planflykt utfdr modellen en sjunkande cirkel
O0ver landningsomradet, i riktning frdn domarna, med konstant
13gt gaspddrag f&r att aterta planflykt pd en ldgre h&jd och
med samma utgdngsriktning som ingangen.

- _ - - Gasavdrag till konstant varvtal ~
. ; / “som sedan halles under hela cirkeln
g | 7 som : ©

l
|
|

Planflykt = = = <SG e

\ Korfs—ta.nt s;v‘an"wghastighet
| under -hela cirkeln
_ | Kompensation for vind

| ) | /Gaspé.di‘ag

— = =P Rak utflygnihg
4 :

— —

6.3.6.4.a. 360° Sjunkande cirkel (Descending Circle)
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- el . Avdrag
Svanghastighet ej»konsfanf , . 1-2p-
Sjunkhéstighet ej konstant 1-2 p
Gaspaddrag ej kénstant ‘ 3 p
’ 'Ingen markerad héjdféflusti - . ?5 p
) Ej lika in péh ;u—rgéhgsri_kthing 12

~Anm&rkningar:
* Detta &r i likhet med figur &tta en geometrisk
figur.

N

* Svdng och sgunkhastlghet skall vara konstanta
runder hela varvet. : ;




.'Beskrivning»

11

A CHANDELLE

Frénrrak horisontell flygning utfdr flygplanet en 180O
stigande sv&ng, bort frdn domarna. Urgdngen skall ske i
motsatt riktning mot ingdngen. Stigningen skall vara
markerad enligt prototypens férmaga (motorstyrka).

) - ¢ } 7
Hastigheten bdr vid urgdngen vara-nira stallgrénsen.

For _att erhdlla bverskottsfart tillats en 1latt dyknlng
fére 1ngéngen.

Man&vern tllléts endast for 1cke aerobatlska flygplan.

6.3.8.A, CHANDELLE

TR

(I

Mwm,
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Fel < : Avdrag
Ej rak ineroch/eller urgdng - 1-3 P
Svdngen mindre &n 180O ' 1-3 p
F6r liten hogév1nst i forhéllande
till hastlgheten : 1'3_9 '
_ .
7 Anmérkning{

* Flygplan med 1ag marschhastighet och/eller 13ag )
vingbelastning pdverkas kraftigt av vindstyrkan, sd att.
bankning och svdnghastighet varieras. Dessa skall ej
péverka bedomnlngen negatlvt. '

% Normal banknlng 300,




N

1nyriy
u,ll Ulu

13

B UT- OCH INFALLNING AV LANDSTALL

Beskrivning

Flygplanet flyger in mot landningsomrddet mot vinden, i
planflykt, pd en htjd ej Overstigande 10 meter.
Utfdllning av landst#dll skall ske nir hela sekvensen
dar fullt synlig f6r domarna, varefter flygplanet utfdr
en 360 -svdng bort fradn domarna. Ndr flygplanet ndrmar
sig fullbordan av svidngen f&lls laridstdllet in, fullt
synligt f&6r domarna, varefter flygplanet stlger pd rak

- kurs, med gaspddrag.

GAsavn DI s, f:(),«u% Mrrﬁ/lbu{}

Fel o Avdrag
'Déligrcirkélform . é

F6Tr hdg hojd s 1-3 p

,Ej vdl synlig operation. : : 1-5 p

'Stdllet opererar felaktigt . 1-3 ﬁ

Dalig hdjdhallning PR p IR
‘Fﬁr hég hastighet, 1-3 p

6.3.8.B. UT- och INFALLNING LANDSTALL

: ’ ) Inféllning slut
Gasavdrag L&fa“nlngtxxuar /// Gaspadrag

. V> e =P
— ——‘—* —

— :
- HBjd B VIND
max - lnfallmng bérjar Utfallning slut
10 m ,
1 o . X 11 A e ] 1‘“‘ : " i ’

’ uu'
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Anmdrkning:

-*> Notera sténgning och 6ppning av luckor.

* Var observant pd sporrhjul som endast har partiell
infdllning, vilket &r svart att se.

* Premiera ett reallstlskt verkningssdtt pé landnings-
stdllet. .

* Tar operationen av landningsstédllet. léng tid, kan
mandvern vara :
oldmplig att valja med tanke pa att en del av sekvensen
inte blir synlig. Ar sé fallet, bor avdrag ges.




1. Jlnlhl’l“’d“ll“h o
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C IN- OCH UTFALLNING AV KLAFFAR

" Beskrivning

Flygplanet flyger in mot landningsomrddet mot vinden i
planflykt, pd en hdjd ej 6bverstigande 10 meter.
Utf&dllning av klaff skall ske sd att hela sekvensen &r
fullt synlig f6r domarna, varefter flygplanet utfdr en
360 -svdng bort frdn domarna. N&r flygplanet ndrmar sig
fullbordan av svdngen f&lls klaffen in, fullt synligt
f6r domarna, och stiger d&refter pé rak kurs med

- gaspddrag. GRrsavmac.- Bz Lirediw s

6.3.8.C. UT- och INFALLNING KLAFFAR

l

i e " lnféllnin'g Sluf
utfallning borjar :

Gasavdrag ‘\ Gaspadrag

ﬂ"ll't'"l" A

ey I.“n’l'l',]'ﬂ (1)

- FOr h6ég hde

Dalig flguratlon

Ej val synllg operation
Dalig h&jdh&llning

F6r hodg hastighet

. Felaktig klafftyp 1-3 p

Anmdrkning:

* Var observant pd att klaff &r utfdlld hela tiden.

* Notera flygplanets attitydfdr&ndring vid utf&dlld
klaff. Manga typer blir baktunga vid flygning med
utfslld klaff.

* Klaffldge bdr vara 30—600.
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D FALLNING AV BOMBER ELLER FALLTANKAR

Bomben skall b&ras pa samma s&tt som prototypen.

Om bomben b&rs invindigt mdste bombluckor Oppnas fére
fdllningssekvensen och stdngas efter f&llning.

Om bomben eller br&nsletankar bdrs utvdndigt skall de
vara upph&ngda i rdtt ldge och i radtt position.
Hjdlpmedel i form av t ex bombgaffel f6r dykbomb-
f8llning skall . fungera enligt prototyp.

Eftersom bombfallnlng utfdrs mot fdrutbestadmt mdl och
"pd madnga olika taktiska s&tt, skall anflygning och
utflygning mot mdlet anses 1ngé i mandvern.

Den tdvlande bor fb6re flygningen beskriva fOr domarna
hur mantvern kommer att utfbras och var bomber resp
tankar avses fallas.

Typer av bombféllnlng:

* Fallning i planflykt pd hég héjd.

* F4llning i planflykt pd 13ag h6jd med bromsade bomber.
. Bromsfallsk&rmar. O
* Dykbombf#llning med dykvinkel ca 70-85
'*'Kastbombfalln;ng i latt upptagnlng.

Falltankar f&lls normalt i planflykt eller svag stlgnlng°
Farten kan vara reducerad.

6.3.6.D. BOMBFALLNING. // |
;‘/ Dykbombfallning
- — Bomber falls Luckor 6ppnas
. | / R /
)l
v \I_uckor‘ stangs / \
_ / T - Kastbombfal Ining
-t e 7
' .

ey By

“’ll‘h“a“hlhll'ﬂ ’lml"h Wi

_——4_——‘4——__4_—

\LaghOstfallnmg

. |
: l![ med bromsade
i }i 3 bomber
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" Fel

AVdrag gbrS'i relation till bristande realiém och -
trovdrdighet, i forhdllande till dokumentation. -

Differentiering skall gdras i avdragsskalan, med h#nsyn
till svarighetsgraden.

Felaktig operation>av luckor : vi-p
Felaktlg bombparabel , p ' O
Utvandigt féstade bomber eller o |
tankar som pendlar i slipstrémmen P
. Bomben missar malzoner ' _ | p
vAnmérkning:

* Bomber och - falltankar far bytas ut efter statlsk
bedbmnlng.

* Tdnk pd att bomber bér ha en realistisk vikt, och

beter s1g darefter.

* Fdlltankar var normalt tomma; eller ndstan tomma,
ndr de fdlldes inf6r en stridssituation. De tumlar
vanligen karaktdristiskt vid fdllning.



18

E. STALL. TURN

Beskrivning

Flygplanet pdbdrjar mandvern i planflykt, hdjer nosen
till n&stan vertikal,stigniBg f8r att till slut stanna,
varvid flygplanet girar 180  och dadrefter dyker och
-slutligen &tertar planflykt i motsatt riktning mot
ingdngen. In- och urgdng skall gbras pd samma h&jd.
~Den tdvlande skall ange at vilket!'hdl1l svidngen skall

| = M o
7 }j@asavdrag

gbras. (HOger eller vénster).

Gaspadrag

¥

lIlmm

4

e A

[Ix
et P
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ggl i Avdrag
Upptagningen fOr n&dra eller.fér léngt-bortr : 1-2 p
In- och ufgéng pad olika hojd 1p
Kurshdllning ' » _ 1 §
In- och urgdng i olika spar — ] 1-2 p
Sving &t .fel‘akAtAigt:: hall - ‘10p
Wing over - < 1 Fgg
. Gasavdrag skér f6r sent ; . " 1-2 p

Anmirkning:

* Notera behandling av sidoroder i upptagningen,ﬂsé~attf

kurshdllningen f6rblir rak.

- % Mahbvern utfdrs med ut-stallat flygplan pé'toppeh av

mandvern, vilket kan medfbra att stjdrten kan vagga i
urgangen. Avdrag skall dock ej goras f6r detta,

eftersom detta kan bero pd prototypens egenskaper.

* FObr att kunﬁa gbfa giren pé toppeh,av mandvérn kravs
pdblasning av sidorodret. Gasavdrag behtver dirfdr inte
gbras fbrrén efter giren.

* Notera mjukt gaépédrag planflykt efter urgang.

~ * Motorsvaga flygplan tilldts 9853 en latt dykning for

att erhdlla fartodverskott (5-10

* Upptagningen skall vara mjuk.
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F IMMELMANN (TOPP ROLL)

Beskrivning

Flygplanet utf®ér, fran planflykt, fdrst en halv
invdndig looping och, i inverterat ldge en halv roll,
och a&tertar planflykt pd motsatt kurs mot ingangen.

6.3.8.F. lMMELMANSVANG
= Half roll

-;*J\-bﬂi(

T e e AL
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Fel Avdrag
Manbvern placerad f&6r né&ra ' ‘ 1-2' p
for 1langt bort 1-2 p

Flygplénet ej ratt pa vingarna
- vid in- och/eller - urgang - 1-2 p
Roileh éj prototypisk '», » 1:2 P
Ufgéngskursen sned . 1-2 p
Ingangskursen sned i : '1—2 P

Anmdrkningar:

- * Motorsvaga flygplan tllléts géra en latt dyknlng for
att erhdalla fartdverskott (5- 10).

V*,Léget,dér rollen startar ar helt~avhangigt av
prototypens egenskaper. F6r motorstarka prototyper
bdrjar rollen ndra toppen av loopingen, f&r att

_ darefter gd& ur utan hojdférlust. Motorsvaga och &ldre
prototyper maste ddremot vdnta med att ansdtta
roll-roder till efter toppen av loopen p g a. att farten
ndstan 8r slut och rodren inte tar. Urgangen f6r dessa
flygplanstyper sker ddrefter oftast med viss h&6jd-
fdrlust.

* Observera anvdndandet av 51doroder £61 kurshéllnlng
samt urgdng ur roll pd toppen av mandvern. :
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G LOOPING

Beskrivning

Flygplanet utfdr fran planflykt en upptagniﬁg till en
loop (8gla) och &tertar planflykt pa samma kurs och
h6jd som ingadngen.

Gasavdrag skall ske efter toppen_aVilooéen och dras pa
igen (mjukt) i botten av 6glan. -

6‘3‘-8‘G'A HOORTNG Flygplan fran 1920
Gasavdrag—, -9, , och senare

Gaspadrag

T : | ' | ' i |
W"I‘l;!i’nli""lll‘l"l'l""'l‘?ﬁ‘?l?l"l\ﬁ‘.'.'| [ A'A‘“.'.'v".'.-r-. e ! . P AL "a.. AT A 'lA'l’n"»’lu'l’ldu“‘l’xumlﬂmﬂl‘l“'A’AWMA"E"&”‘A
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6.3.8.G. LOOPING

Gasavdrag

E Flygplan fore 1920

THIE
i

[ ¥
T

- Fel - ' : Avdrag‘
Felaktig kurshdllning : ‘ 1-3 p
In- och urgdng pa olika‘héjd , - 1-3 p

olika spar | 1-2 p
Gasavdrag f6r sent : ' 1-2p

Gaspddrag sker felaktigt efter urgéng 1-2 p

- Ej prototypisk ‘ 1-3 p

Anmdrkning:

* Notera behandling av sidroder under manéver, sd att
kursen halls.

* -Gasen skall behandlas mjukt och i ra&tt lé&ge.

* Loopen skall utfdras prototypisk, d v s anpassad
efter prototypens f6rmdga att utfdra en "rund loop".
Lidtta och motorsvaga flygplan g&r bananformade
loopingar, medan motorstarkare flygplan gdr n&stan
runda.

* Motorsvaga flygplan tilldts ggra en l&tt dykning for
att erhdlla fartdverskott (5-107).




Keu?
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H SPLIT S REVERSAL (HALV ROLL)

Beskrivning

Flygplanet utf6r, fran planflykt, en halv roll till
inverterat ldge och utfdr darefter en halv invéndig

looping samt étertar planflykt i motsatt riktning mot
ingangen.

6.3.8.H. SPLIT-S (REVERSAL) \ o
Gasavdrag

St
N
|
\
J

Halvroll

Gaspédrag

iy
Iﬂh‘h?l’:ﬂlul

MNMH

b

,".“hl "lh‘

W
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Fel - Avdrag
Noslage efter roll &r under horisont -1 p
Vingafnérej végrét; efter roll , -1p
Kufshéllning : ) E 1-2 p
Gééaydfag fér sent - f -1 p.
Hélvcirkelfigurétionenravviker - : 1-3 p
Urgdngshdjden fér hég | ‘ 1-2 p
Urgdngen sker ej pa konstant héjd : 1-2 p
Gaspaddrag for sent -1p

Anmdrkningar:

* Gasen skall dras av i det inverterade l#iget, f&6r att
motorn (pa prototypen) ej skall &vervarva och
maxhastighet (pd prototypen) 6verskridas.

- * Upptagningen skall vara mjuk.
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I CUBANSK ATTA

Beskrivning

Flygplanet utfdr, frdn planflykt, en upptagning till en
ingandig looping och forts&tter neddt (inverterat) i
457, g6br en halv roll f6l1jd av ytterligare en invandig
looping till (inverterat) dykning i 457, g6r en halv
roll f81jd av en upptagning till planflykt pd samma
h6jd som ingdngen. '

6.3.8.1. KUBANSK ATTA

LT "
R AN

= sk s

[ ———
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Fel , 7 Avdrag
Kurshdllning - 1-2 p
Oglornas storlek varierar 1-3 p
»In—jqch'ﬁrgéngshbjd olika 1-2 p
Rollarnas l&ige ej,i>"krysset" 1-3 p

Dykvinkel avviker fran 45°

Anmdrkningar:

-* Motorsvaga flygplan tillats g8ra en 1ldtt dykning, £fOr
‘att erhdlla fart®éverskott (5-10").

* Gaspadraget bdr vara maximalt under hela mandvern,
fér att farten skall kunna hdllas uppe.

* Notera gasavdrag vid urgdngen till planflykt.




28

J SPINN TRE VARV

Beskrivning

Fran planflykt (med avdragen motor) h&jer flygplanet
nosen till en stall och utfér en spinn genom tre varv,
gar ur och atertar planflykt pa samma kurs

som ingdngen.

6.3.8.J. SPINN - TRE VARV ~

Gaspédrag\::>//

- E « ==

A
: l'l'l'llblhmllhII'I'“'MI“I“IM\ s e (Y1)

Gasavdrag
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Fel
Gasavdrég felaktigt vid ingdang
Urgdng i fel riktning < 90
Fel antal varv <2 eller >4

Gaspddrag for sent vid urgdng

Anmdrkning:

* Notera skillnad mellan spinn och stortspiral.

* Ta&nk pd att mandvern utfdrs med Overstegrat flygplan,
vilket paverkar utseendet beroende pa& typ och storlek.

Avdrag
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K ROLL

Beskrivning

Frén planflykt utfdr flygplanet en roll med konstant
rotation och atertar ddrefter planflykt pd samma kurs
och h&jd som ingangen.

Roll kan indelas i tre huvudgrupper: ¢

1. Kvickroll (snaproll) ; utfdrs med Overstegrat flyg-
plan med h6jd- och ddrefter sidoroder i &nskad
rotationsriktning.

-2. Normal roll utférs sd axiellt som flygplantypen
tilldter med skevroder samt h&jd- och sidoroder for
kurs- och h6jdha&llning.

Normalt startar rollen med hdgt nosldge, for att
avslutas med nosen i eller strax under horisonten.
Denna roll kan varieras som punktroll (4,8 etc),
ldngsam roll, Viktory-roll etc.

3. Tunnelroll utfdrs under positiv belastning med skev-
och héjdroder. Flygplanet f&ljer en t&nkt cylinders
mantelyta.
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6.3.8.K. TUNNELROLL

Sett langs med

’| l
il

TN

M

6.3.8.K. TUNNELROLL Sett (Angs med

A
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6.3.8.K. ROLL

Slut ) Start
== @ « ———

i _
TR 'A’t’lmn'.' R T e

6.3.8.K. FLICKROL.L ‘

' v
il

N 'lll'llﬂlllhmh."h.a
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Fel Avdrag
Kurshdllningen fel 1-5 p
H6jdhdllningens fel 1-5 p
Rollhastigheten varierar 1-5 p

Anm8rkning:

* Motorsvaga och latta flygplan tilldts gbraoen l1att
dykning f6r att erhdlla fartdverskott. (5-10").

* Tdnk pd att endast mycket motorstarka och aerobatiska
flygplan kan utfbra rena axiella rollar.

* Momentrollar bdr ha ca 1 sekund per moment.

* Notera placeringen av mandvern. Inverterat l&ge
bdr vara mitt f6r domarna.

* Roll kan &ven utfdras i dykning eller stigning.
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L. FALLSKARM

Beskrivning

Fdllning eller utskjutning skall ske enligt prototypen.
Last skall t ex f&llas fradn lucka eller bombutrymme.
Personal skall f&8llas genom dorrar, luckor eller genom
att flygplanet inverteras. Modellen skall minska farten
fore f&llningen, om m&jligt genom attianv&nda klaffar
och utfdllning av landningsstdll (utom vid
-utskjutning). Om fbrebilden anvdnde bromsskdrm vid
landningen, s& kan den tdvlande visa detta.

6.3.8.L. FALL SKARM

AR
MMMM

'l'
T

|’|‘h"|h Y

A"Wnﬂ‘i 'a'l..n.v."w,"n.

Fel Avdrag

Fdllning resp utskjutning skall ske pd sidtt och plats,
som den tdvlande beskrivit och dokumenterat fdre
flygningen.
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M STUDS OCH GA

Beskrivning

Mandvern bdrjar pd medvinden och fortsdtter pa baslinje
och final varefter flygplanet flyter ut och landar.
Huvudstdllets hjul skall rulla minst tre (3) meter,
varefter gas ansidttes mjukt, ddrefter lyfter flygplanet

~ och stiger med rak kurs mot vinden. '

Mandvern gnses avslutad nir flygplanet slutat att
svdnga 90 efter stigning. '

o : : e
6.3.8.M. TOUCH AND GO STUDS OCH GA
1

Start /--
£

s AR

(R
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Eg; Avdrag
Fel hastighet (gashantering) : 1-2 p
Liget pa baslinje fel 1-2 p
H6jdlaget fel 1p
rRullstrécka <3 meter 1-3 p
Stigvinkel f8r brant 1-2 p
Ojdmn stigning 7 1-2 p »
Kurshdllning 1-3 p
St4dll och/eller klaff gldms 1p
Stdll och klaff i fel ordning 1p
Anmdrkning

* Tink pa anvdndandet av klaff (vindstyrka).

* Rullstrdckan bor placeras symmetriskt framfor
domarna.

* Var uppmdrksam pd realismen i denna svara mandver.
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N OVERSHOOT (PLUSLANDNING)

Beskrivning

Manbvern bdrjar pd medvinden och fortsidtter med
baslinje och final med litet eller inget gaspddrag
(tomgdng). N&r flygplanet nar landnings-m&rket skall
h&éjden vara under tre (3) meter, varefter full gas
ansidttes omgdende och flygplanet stifer pd rak kurs mot
vinden. ’

Mérévern anses aﬁslutad nar flygplanet slutat svénga
90" efter stigning. -

6.3.8.N. OVERSHOOT Avbruten landning

Start %
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Fel Avdrag
Ldget pd baslinjen ligger fel 1-3 p
H6jd pa baslinjen f&r 1lag 1-2 p
For hogt gaspddrag pé finalr . 10 p
Stigvinkel foér brant. | 1-2 pt
Ojamn stigning - 1-2 p -
Kurshdllning dalig 1-3 p
St&ll och klaff gléms -1 p
Stdll och klaff i fel ordning -1p
Anmdrkning:

* Tank pd anvdndandet av klaff (vindstyrka)..

* Man®vern betraktas som en misslyckad landning da
sdttningen sker langt in pd banan. Banan ricker da inte
till £6r utrullning och uppbromsning och flygplanet ger
istdllet gaspddrag (och gor ett nytt landningsfdrsék).
Finalen skall darfér goras med mycket lite gaspddrag
for stébrre och/eller tyngre prototyper som alltid
anvdnder klaff. La&ttare prototyper skall angdra finalen
pa tomgdng fOr att "forsbka landa".

* Mandvern &r att betrakta som l&tt.




g

39

0) VINGGLIDNING

Beskrivning

Flygplanet utfdr mandvern pd ofdrdndrad kurs, med en
vinge sdpkt, med kroppen i motsatt riktning, vriden

minst 20

i férhdllande till kursen. Eftersom mandvern

vanligtvis utfdérs pa finalen f&r att minska h&jden
och/eller f&rbdttra sikten framdt, bPr en markant hdjd-
forlust mé&rkas. Darefter sker dtergdng med normala
roder samt gaspddrag och utflygning pd rak kurs.

Mandvern kan utfdras &t hdéger eller vénster.

6.3.8.0. VINGGL IDNING VANSTER ELLER HOGER

T

e (1111071121 1),

| Min. 207 gir

rel

Kurshdllning dalig

.Da&ligt markerad vingglidning -

Gashantering

Anmdarkning:

avarag

1-3 p
1-4 p

1-2 p

* Tank pd att mandvern bodr utfdras med mjuka in- och
urgdngar, sa att man inte riskerar overstegring.

* Man®vern utfdrs med motsatt skev- och sidoroder.

* Markerad hojdfdrlust skall iakttagas.
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Q TRIANGELBANA

Beskrivning

Flyglanet flyger mot vinden i planflykt,.till en punkt
mitt framf®r domarna och své&nger ddr 60  bort fran
domarna, flyger pa rak kurs i planflykt ca 150 meter,
svdnger 120°, flyger pd rak kurs i planflykt ‘

2 ytterligare ca 150 meter till punkter mitt framfdr

) domarna. Blygplanet l&mnar triangelbanan genom att
svdnga 607, f6r att &tertaga planflyktsl&dge i samma
riktning och pd samma htjd som ingdngen.

) Mantvern tillats fOr icke aerobatiska flygplan.

6.3.8.Q. TRIANGEL FLYGNING

Inflygning: / Utflygning ou b g
et |/ e | X
20 - 40 y .

meter 150 meter 120° 150 meter < VIND

) xE 120° | 20° 2
/
~ 150 meter _ 1 }

) i o
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Fel Avdrag
Felaktig start och avslutningspunkt 1-2 p
<H6jdvariationer- 1-3 p
In- och urgdngshdjd varierar ~1-8 P
Figurens symmetri varierar | » i—3 P
Kurshdllning - B 1-3 p
Lidngd < 150 m _ 1=2 p

Anmdrkningar:.

* Tank pa att figurens storlek i f6rsta hand skall
relateras till flygplanets storlek och hastighet.

* Bankning i sv@&ngar skall vara normala, d v s ca 300.

* Flygplan md prototypflygning fore 1911 skali gdra

“flata svdngar med stor svangradie.

* Tank pd att avstdndsbedbmningen &r svar, varfér
mantverns symmetri skall prioriteras.

* Notera flygplanets upphdllning f6r vindavdrift.

* Mandvern.bdr ej ldggas pd f6r 1lag héjd.
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R FYRKANTFLYGNING

Beskrivning

~Flygplanet flyger mot vinden i planflykt till en punkt
mitt framfor d8marna, fortsdtter rakt fram 75 meter och
svdnger ddr 90  bort Srén domarna och flyger rakt fram
150 meter, .svdnger 90°, flyger rakt fram 75 meter,
svadnger 90~ och flyger ddrefter rakt fram 150 meter mot
domarna till en punkt mitt framfdr dessa. Slygplanet
lamnar rektangel-banan genom att svdnga 90 for att
dtertaga planflyktsldge i samma riktning och pa samma
h$jd som ingdngen.

Manovern tilldts endast f6r icke aerobatiska flygplan.

6.3.8.R. FYRKANTFL YGNING

lnflyghing Slut
X' 75 meter & e
- ‘\900 90
) 1 20 - 10 Kompensera
meter 3!
150 for avdriften ?ﬂ5
meter 150 meter
/900 7
. ST S = " VIND
eee C: 75 meter

s S )
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Fel Avdrag
Felaktig start och avslutningspunkt 1-2 p
~ H6jdvariationer 1-3 p
In- och urgdngsh®djd varierar 1-3 p
Figurens symmetri varierar t 1-3 p
Kurshdllning ' 1-3 p
Ldangd < 150 m resp < 75 m 1-2 p

Anmdrkningar:

* Td&nk pd att figurens storlek i f6érsta hand skall
relateras till flygplanets storlek och hastighet.

* Bankning i svd@ngar skall vara normala, d v s ca 300.

* Flygplan med prototypflygning f&re 1911 skall gbra
flata svéngar med stor svangradie.

* Tdnk pd att avstdndsbeddmningen &r svar, varfor
mandverns symmetri skall prioriteras.

* Notera flygplanets upphdllning f6r vindavdrift.

* Mantvern bér ej laggas pd fo6r 1&g hojd.
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S RAKFLYGNING PA KONSTANT HOJD MAX 6 M

Beskrivning

Flygplanet flyger i planflykt pa& en konstant h&jd, ej
‘bverstigande 6 meter och en strdcka av minst 100 meter,-
och stiger sedan. Detta ar en forbiflygning.

Mandvern tillats endast fO6r icke aeropatiska flygplan.

6.3.8.S. FLYGNING | RAK LINJE PA KONSTANT HOJD

X VIND

l'l",l.b:ll'.l“ lhlll“' “’lllul'd‘l “ll RS r'tllrulil’l'l\‘"rl""v- P h""hlll"’ln Iy eees """’“ R """":’A"ML'Hl'l’n’.ﬂ"’n’l"jl‘n’.’n'A’l’lh “‘h "l"’ﬂl“l“"“ll"{’
e s = . 5 et
Max 6 meter | _ 6 meter

- el

Fel Avdrag
H6jdvariationer 1-3 p
H6jd > 6 meter 1-5 p
Kursavvikelser 1-3 p
Tid/stréacka fo6r kort 1-2 p
Placering i djupled 1-2 p

Anmdrkning

* Tank pd hastighet. Denna b6r motsvara marsch-
hastighet.

* Se upp med Kkytt och pilotens korrigeringar.
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6.3.8. WING OVER Gasavdrag

Gaspédrag

C:a 10 meter

e AT

)  6.3.8.1. HALV KUBANSK ATTA
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REALISTISK FLYGNING

Beskrivning

Den realistiska flygningen skall bedtmas efter

flyglanets foérmdga att efterlikna prototypens flyg-

sdtt. Detta gdller i fdrsta hand flygningen mellan

mandvrarna i programmet och innebdr att flygningen
‘) skall vara mjuk och utan h&ftiga svéngar'eller hojd-

forédndringar. Dessutom skall fart, gashantering

och 1jud tas med i bedbmningen. =

Hastigheten skall vara skalariktig, 4 v s motsvara
“> prototypens normala. fartomrdde.

Ljudet skall svara mot prototypens-ton och frekvens.

Gashanteringen skall vara mjuk, utan hdftiga
dndringar.

Flygplanet skall vara vadltrimmat och inte visa onormala
tecken pa& instabilitet.

Komposition av flygprogrammet skall premieras.

Domare skall podngfdrdela enligt nedan.

Motorljud (ton och frekvens) K = 2

Modellens fart K =3
i Stabilitet samt intrimning K= 2
) Mandverstorlek och elegans

i flygningen - K= 2
) Fel Avdrag
4 Orealistisk hastighet 1-5 p

Orealistiskt ljud 1-2 p

| Orealistiska héjdvariationer 1-3 p

Orealistiska svangar 1-3 p
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Anm8rkningar

_* Betrdffande flygplan med infdllbart landst&ll
och/eller klaffar skall flygning med dessa utf&llda
endast ske med farter som kan anses stdmma med proto-
typens restriktioner.

* Diametrar pd mandvrar skall vara prototypiska.
i
* H6jdvariationer skall vara prototypiska.

* Tank pd att l&atta flygplan, som efterstrdvar
skalriktig hastighet, l&ttare pdverkas av vind och luft
4n ett tyngre och snabbare flygplan. Detta far inte
fbrvdxlas med instabil flygning.

* Skalenlig hastighet &r svar att bedtma. Skalenlig
hastighet &r inte proportionell mot skalan. yjUhiztihgsrigHtET

* Tank pa att komposition av flygprogrammet &r en
viktig del f£6r helhetsintrycket. Detta kan inte
premieras ndgon annanstans &n under denna punkt.
Darfdr skall den t&dvlandes val av mandvrar och sdttet
att ldgga upp dessa bedbmas positivt. Mandvrar som &r
typiska fo6r prototypen skall sdledes premieras under
denna punkt, j&mfért med mandvrar som den tdvlande
vdljer enbart f&6r dess enkelhet.

* Tank pd att det inte existerar ndgra exakta kriterier
f6r bedébmning av realistisk flygning. Detta maste ske
med utgdngspunkt frdn domarnas egan bedtmningsgrunder
och erfarenhet. Darfor &r det viktigt att domarna
diskuterar podngsidttningen gemensamt.
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11 LANDNINGSVARV

Beskrivning

Riktningen pd landningsvarvet skall bestd&mmas f&re
varje flygomgdng, sd att s&kerheten uppr&tthdlles.

Det rektanguldra landningsvarvet bbrjar med att flyg-
planet flyger i planflykt mot vinden, pad skalenlig
h6jd, passerande 8ver landningsmdrket. Ddrefter f&ljer
90~ svang bort fréan domarna med ett kort "ben" i
korsande vind, £f61jt av 90  své&ng till medvindslinjen.

Har f&11lls vanligtvis landningsklaff och landst&ll ut,
enligt prototypens f&reskrifter.

Farten reduceras.

Darefter foljer 90O svdng till baslinjen, med
yvtterligare fartreduktion, och plané pdbérjas.

Sista svdngen 90" upp i vind till finalen, d&r ev full
klaff ansattes.

Mandvern anses avslutad nar flygplanet tas upp for
utflytning. Resterande del av landningen beddms sdlunda
under 12 LANDNING.




6.3.7.11. INFLYGNING 1 ﬁEmApm.(Ln BANA.

6.3.7.12, L ANDNING:
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Fel Avdrag
Overdrivna, valdsamma sv&ngar 1-2 p
Fbr 1lé4g ﬁéjd i varvet 1-3 p
H6jdhallningen varierar .1—3 P
Kurshdllning varierar 1-3 p
Rektangul&r figuration avviker 1-4 p
Onormal gashantering 1p ‘
Stéli och klaff gloms 1p

Stall och klaff i fel ordning 1p

Anmdrkning

* Eftersom den t&vlande har r&tt att landa rakt i vind-
riktningen, &r det viktigt att faststilla hur
landningsvarv och landning skall féretas i f&rha&llande
till flyglinjer. Detta skall ske fdre varje flygomgédng,
eller ndr vinden &ndrar sig.

* Tdnk pd att hojden &r svar att beddma under hela
landningsvarvet. H6jden i landningsvarvet skall vara
skalenlig.

* L&agg marke till gashanteringen.
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12 LANDNING

Beskrivning

Mandvern bdrjar beddmas ca 1,5-2,0 meter 6ver banan ndr
flygplanet borjar upptagningen f&r s&ttning.

Flygplanet flyter ut mjukt‘och hdjer nosen succesivt,
f6r en prototypisk s&ttning utan hopp tller studsar.

Flygplan med konventionellt landst&ll kan utfdra tre-
punktssdttningar, men "hjul"-landningar &r ocksa
vanliga da&r huvudstdllet fbrst s&ttes ner och efter en
viss utrullning sdtts sporren.

Flygplan med noshjulslandstdll sd@tter forst ner huvud-
hjulen och ddrefter noshjulet mjukt.

Utrullningen skall ske rakt fram i landningsriktningen.

Mandvern anses avslutad ndr flygplanet stdr stilla
efter utrullning.

Figur; se 11 Landningsvarv.

Fel _ Avdrag
Utflygning pd f6r hdg hojd 1-2 p
Vinge doppar 1-2 p
Sattningskvalitet dalig 1-4 p
For kort utrullningssfrécka 1-2 p
D3lig kurshdllning i utrullning 1-3 p
Flygplan stannar ej efter utrullning 1-2 p

Kontrollerad buklandning 10 p

Flygplan st&ller sig pd nosen -20%
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Anmdrkning

* Notera att inga delar tappas i samband med
landningen. Om sé& sker ges 0 podng.

* Motorn bdr vara i gdng tills utrullningen avslutats.
Stoppar motorn bdr avdrag gtras under 10 REALISTISK
FLYGNING.

i
* Tdnk pd att vissa &dldre prototyper har fjadrande (ej-
démpade) landst&dll, vilket 1latt resulterar i studsar
vid landningar. Ar detta atergivet pd& flygplanet, bér
ej avdrag gOras eftersom studsar &r prototypiskt vid
landning med dessa flygplan.
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Toaletter




LJUDMATNING

Inga ljudreflekterande foremal
inom 3 meters radie

Mikrofon

Markytan skall vara betong
eller makadam MAX 90 dB

Vid mycket kortklippt grds
MAX 94 dB

Motorn pa fullgas



